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1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ciggu ul. Gérniczej
w Zernicy na odcinku od skrzyzowania z ul. Wiejskg i ul. Szafranka do skrzyzowania
z ul. Le$ng i Nieborowska. Organizacja ruchu zostanie zmieniona po wykonaniu planowanej
przebudowy drogi ul. Gdrniczej polegajacej na budowie chodnika oraz przebudowie
skrzyzowania z ul. Le$ng i Nieborowska.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

° Projekt budowlany przebudowy ul. Gérniczej

. Mapy zasadnicze,

. Wizja w terenie z inwentaryzacjg istniejgcego oznakowania,
° Akty prawne obejmujgce zakres opracowania,

3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ DROGI | RUCHU NA DRODZE

Teren objety zakresem opracowania zlokalizowany jest wzdtuz odcinka ul. Gérniczej
w Zernicy od skrzyzowania z ul. Wiejska do skrzyzowania z ul. Lesna i Nieborowska. Ulica
Gérnicza jest drogg powiatowa i stanowi potacznie miejscowosci Zernica-Nieborowice. Na
drogach objetych opracowaniem wystepuje mate natezenie ruchu.

Ponizsze opisy dotyczg drég po wykonaniu przebudowy.

ul. Goérnicza (2926S) — droga powiatowa o sredniej szerokosci jezdni 5,5m
i nawierzchni bitumicznej, wyposazona w jednostronny chodniki o nawierzchni z kostki
betonowej i szerokosci 2,0m. Droga zlokalizowana w terenie zabudowanym o dopuszczalnej
predkosci 50km/h. Na drodze obowigzuje ograniczenie tonazu do 5t (znaki B-5).

ul. Le$na — droga gminna o $redniej szerokosci jezdni okoto 5,0m (na projektowanym
skrzyzowaniu 6,0m) i nawierzchni bitumicznej, wyposazona w obustronne pobocze. Droga w
terenie zabudowanym o dopuszczalnej predkosci 50km/h.

ul. Nieborowska — droga gminna o S$redniej szerokosci jezdni okoto 6,0m i
nawierzchni bitumicznej, wyposazona w obustronne pobocze. Droga w terenie
zabudowanym o dopuszczalnej predkosci 50km/h z ograniczeniami predkosci do 30km/h
(znaki B-33).

4. ISTNIEJACA STALA ORGANIZACIA RUCHU

Na terenie objetym opracowaniem wystepuje oznakowanie poziome i pionowe.
Istniejgce oznakowanie przedstawiono na rysunku nr 1.

5. PROJEKTOWANA STAtA ORGANIZACJA RUCHU

Projektowane elementy statej organizacji ruchu zostaty przedstawione na rysunku
nr 2. W przypadku zmiany w oznakowaniu poziomym na drogach nie podlegajacych
przebudowie, oznakowanie istniejgce nalezy usungé poprzez piaskowanie lub frezowanie.

W obrebie skrzyzowania ul. Gérniczej z ul. Wiejska i ul. Szafranka zaprojektowano
znak B-20 z linig P-12. W ciggu ul. Gdrniczej zaprojektowano znaki B-33 (40km/h). Przejscie
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dla pieszych oznakowano znakami D-6 z tabliczkami T-27. Przejscie wyznaczono przy pomocy
oznakowania poziomego P-10 i P-14. Na wlocie ul. Gérniczej zaprojektowano znaki A-3 z B-5
(5t). 50m przed skrzyzowaniem umieszczono znaki D-2 z A-7 oraz tabliczky ,,Stop 50m”

Na wlotach drég wewnetrznych do ul. Gérniczej zaprojektowano znaki pionowe D-52
i D-53 na jednym stupku.

Na wysokosci posesji nr 7 zaprojektowano znak A-3 z B-33 (40km/h)

Wyniesione przejscia dla pieszych wykonane z kostki betonowej z uwagi na
kursowanie autobuséw komunikacji zbiorowej zaprojektowano z sinusoidalnymi rampami
najazdowymi typu A o dopuszczalnej predkosci przejazdu 30km/h i wyniesieniu 12cm.
Przejscia dla pieszych oznakowano znakami pionowymi D-6. 50m prze przejsciami
zastosowano znaki A-11a z tabliczkami T-1 30m oraz znaki B-33 (30km/h). Za przejsciami
zaprojektowano znaki B-34 (30km/h). Przejscia wyznaczono liniami poziomymi P-10 i P-14.
Na najezdzie na wyniesienie przejscia nalezy umiesci¢ linie P-25. Przed przejsciami dla
pieszych w ciggu ul. Gérniczej zaprojektowano znaki ostrzegawcze A-16.

Przystanki autobusowe oznakowano znakami D-15 i liniami P-17 o dtugosci 30m.

Skrzyzowanie ul. Gérniczej z ul. Le$ng i ul. Nieborowska zostato zaprojektowane jako
wyniesione nawierzchni z kostki betonowej. Wyniesione skrzyzowanie z uwagi na
kursowanie autobuséw komunikacji zbiorowej zaprojektowano z sinusoidalnymi rampami
najazdowymi typu A o dopuszczalnej predkosci przejazdu 30km/h i wyniesieniu 12cm. Przed
skrzyzowaniem zaprojektowano znaki A-11 z tabliczkg T-1 30m oraz znaki B33 (30km/h). W
obrebie skrzyzowania uporzadkowano znaki dotyczgce pierwszenstwa przejazdu D-1 i B-20.
Na ul. Nieborowskiej do istniejgcego znaku D-2 zaprojektowano znak A-7 z tabliczkg ,Stop
50m”. Najazdy na skrzyzowanie oznakowano liniami P-25. Przejscia dla pieszych oznakowano
znakami D-6 oraz T-27(na ul. Gérniczej). Przejscia wyznaczono przy pomocy linii P-10 i P-14.
Na wlotach drég podporzagdkowanych do ul. Gérniczej zaprojektowano linie P-12. Ponadto
na ul. Nieborowskiej zaprojektowano linie segregacyjng P-4.

Na terenie objetym opracowaniem usunieto znak A-18a. Z informacji uzyskanych od
Sottysa Sotectwa Zernica wynika, ze ul. Gornicza nie odbywa sie regularny przeped zwierzat
gospodarskich.

6. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACIJI RUCHU
Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 31 grudnia 2022 roku.

7. WARUNKI SZCZEGOLOWE WYKONANIA OZNAKOWANIA

Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. z pdzniejszymi zmianami w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla
znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw
ich umieszczania na drogach.
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Tarcze znakow stalowe z podwdjnie zaginanymi krawedziami na catym obwodzie
i profilem montazowym. Tarcze znakow z certyfikatem CE. Stupki stalowe ocynkowane
o przekroju rurowym @ 60mm mocowane przez zabetonowanie w gruncie, z poprzeczka u
dotu stupka. Lica znakéw pokryte folig odblaskowg typu 2. Nalezy stosowaé uchwyty
uniwersalne.

Projektowane znaki drogowe dla drég gminnych z grupy wielkosci M (mate), dla
drog powiatowych z grupy wielkosci S (Srednie). Znaki B-20 powinny mieé taka sama grupe
wielkosci jak znaki na drodze z pierwszeAstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz znaki S
(Srednie). Nalezy zachowac¢ odlegtos¢ lica znaku od krawedzi jedni wynoszacg od 0,5 do
2,0m. W przypadku wiekszej odlegtosci nalezy umiescic¢ znak na wysiegniku.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne.

Wyniesione przejscia dla pieszych oraz skrzyzowanie wykona¢ z kostki betonowej
z sinusoidalnymi rampami najazdowymi typu A o dopuszczalnej predkosci przejazdu
30km/h i wyniesieniem 12cm. Do niniejszego projektu organizacji ruchu zatgczono
przekroje obrazujgce zastosowane rozwigzania. Wyniesienia przejs¢ oraz skrzyzowania
zostang wykonane w trakcie przebudowy ul. Gérniczej a szczegdtowe rysunki techniczne
wykonania najazdéw sg zatgcznikiem do projektu przebudowy drogi.



